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Onder de Equator. De representatie van Sint-Helena en de 
zuidelijke zeeën onder Kaap de Goede Hoop in fictie over 
de zeereis per zeilschip tussen Nederland en Nederlands-
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Below the Equator. The representation of Saint Helena and the southern seas 
below Cape of Good Hope in fiction on the sea voyage by sailing ships between the 
Netherlands and the Dutch Indies in 1850-1985
In Dutch fiction on the sea voyage between Europe and the Indies, the representations of voyage 
at the seas of the southern hemisphere and the island of Saint Helena are heavily coloured by the 
contemporary colonial discourse. The crew and passengers of those vessels form a micro colony: a 
compressed version of the colonial society. At Saint Helena they are confronted with the hegemony 
of the British Empire, as well as with the black population of the island. In the colonial paradigm 
white supremacy is created via binary oppositions. Everything that is different from a Western 
point of view is represented as inferior. This should legitimise colonial domination. But the 
European passengers aren’t represented as very civilised at all. They are “Indianised” due to 
their stay in the colony, whereas they should represent the superiority of the Western world. In the 
novels when being read from a postcolonial view the collapse of colonialism is inherent.

1. Inleiding
 

Europeanen die tussen 1500 en 1950 naar een van de gekoloniseerde gebiedsdelen 
in Azië reisden, gingen daar per schip heen. Tot ver in de negentiende eeuw was 
de zeilroute om Kaap de Goede Hoop de belangrijkste zeeweg naar het Oosten. 
Dat veranderde pas toen in 1869 het Suezkanaal werd geopend (Gaastra, 1996 en 
Hogesteeger en Tutert, 1995: 27-49). In de twintig daaropvolgende jaren legde de 
Kaapvaart het af tegen die per stoomschip door het Suezkanaal (De Jong, 1998: 
322). De reistijd tussen West-Europa en Zuidoost-Azië werd met de opening van 
het kanaal aanzienlijk verminderd. De afstand werd met een kleine dertig procent 
verminderd1. Ook was het de tijd van de grote technologische vernieuwingen, wat 
tot gevolg had dat de relatief nieuwe stoomschepen al gauw de oude zeilschepen 
verdrongen, omdat zij sneller bleken te zijn. De zeilschepen hadden namelijk als 
nadeel niet door het nieuw gegraven kanaal te kunnen varen vanwege ongunstige 
windstromen en bleven dus noodgedwongen de Kaap ronden. Al voeren er 
klippers rond 1890 soms in 71 dagen om de Kaap, dat was nog altijd drie weken 
langer dan een Suezschip op stoom over de reis deed (De Graaf, 1949: 432). De 
zeilvaart op Indië hield uiteindelijk op te bestaan.

Voor het eiland Sint-Helena betekende dat een grote verandering. Steeds minder 
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schepen deden namelijk de hoofdstad Jamestown aan. Eeuwenlang was het eiland 
in de Zuid-Atlantische Oceaan voor Europeanen van grote strategische waarde 
geweest. Het eiland ligt immers zo’n 2000 kilometer ten westen van de Afrikaanse 
kust en vormde een belangrijk punt op de scheepvaartroute tussen het Westen en 
het Oosten. Sint-Helena werd in 1502 ontdekt door de Portugees João da Nova. 
Halverwege de zeventiende eeuw werd het geclaimd door de Nederlanders, die 
in 1673 een korte strijd om het bezit van het eiland verloren van de Engelsen. 
Sint-Helena werd door de East India Company vervolgens bevolkt met settlers, 
soldaten en slaven. In 1792 werd er een verbod op het brengen van slaven naar het 
eiland uitgevaardigd, omdat het aantal daarvan dat van de burgerbevolking begon 
te overstijgen. In de achttiende en negentiende eeuw deden beroemdheden zoals 
Edmond Halley, William Dampier, James Cook, William Blight (kapitein van “The 
Bounty”), Arthur Wellesley (The Duke of Wellington) en Charles Darwin het 
eiland op hun reizen aan. In oktober 1815 werd Sint-Helena’s beroemdste bewoner 
door de Engelsen als banneling naar het eiland gebracht: Napoleon Bonaparte. De 
voormalige Franse keizer zou op het eiland in het plaatsje Longwood zijn laatste 
zes levensjaren slijten. De geïsoleerde ligging waardoor het moeilijk is om van het 
eiland te ontsnappen, zouden de Engelsen doen besluiten om in 1890 Dinizulu 
kaCetshwayo, de koning der Zulu’s, en zijn familie voor zeven jaar te verbannen 
naar Sint-Helena. Van 1900-1902 werden op het eiland 5500 krijgsgevangen Boeren 
geïnterneerd. Ook in de twintigste eeuw werden door de Engelsen nog geregeld 
‘tegenstanders’ van het Britse imperium op het eiland geïnterneerd.2

In negentiende-eeuwse fictie over de reis per zeilschip tussen Nederland en 
Nederlands-Indië komt het geregeld voor dat een bark of fregat Sint-Helena 
aandoet. Over de representatie in romans en verhalen van Sint-Helena en de reis 
om Kaap de Goede Hoop gaat dit artikel.

2.  Representaties van reizen

Romans en korte verhalen spelen volgens postkoloniale theoretici zoals Edward 
Said (1995: 92-93), Elleke Boehmer (2005: 5) en Barbara Bush (2006: 124), in 
het koloniaal discours een doorslaggevende rol. Fictie vormde een belangrijke 
bron van kennis over het leven in de koloniën. De ideologische representaties die 
opgesloten liggen in deze literatuur vormen een discours dat de perceptie van de 
koloniën heeft bepaald.

Reisteksten hebben een cruciale rol gespeeld in de westerse constructie van de 
koloniale wereld (Said, 1995: 99 en Pratt, 2008: 3).3 Zij pretenderen de koloniale 
werkelijkheid nauwgezet weer te geven. De werkelijkheidspretentie van de weergave 
van de beschreven tocht vormt een van de bouwstenen van de reisroman over de 
overtocht tussen Nederland en Indië. Deze realistische pretenties impliceerden een 
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controleerbare weergave van de ervaren werkelijkheid, of de suggestie ervan. De 
schrijver moest in zijn verhalen dus het beeld in stand houden ooggetuige geweest 
te zijn van zo’n reis en voortdurend verwijzen naar bestaande geografische ruimtes 
zoals steden, zeeën en landen om serieus genomen te worden. Ook het refereren 
– expliciet of impliciet – aan eerdere reisverhalen vergrootte de betrouwbaarheid 
van de reisroman. De alwetende vertellers presenteerden zich in de romans als 
ervaringsdeskundigen van wie men heel wat over de reis kon opsteken. Hun 
boeken konden op deze manier behalve als boek over een spannende zeereis ook 
als reisgids gelezen worden.

In De weg naar Monomotapa geeft Siegfried Huigen (1996: 57-58) aan dat de 
mogelijkheid tot empirische toetsing een belangrijke rol speelt in reisliteratuur:

De representaties hebben de pretentie overeen te stemmen met de empirische werkelijkheid 

en wanneer ze in hun pretentie slagen worden ze als beschrijvingen opgevat. Dit wil zeggen dat 

de recipiënt van de representatie gelooft dat ze werkelijkheidsgetrouw zijn. […] Juist omdat 

de genoemde representaties de indruk wekken een bestaande werkelijkheid te beschrijven zijn 

ze vatbaar voor kritiek. Het ‘effet de réel’ kan er onder zekere voorwaarden voor zorgen dat 

men, wat als de werkelijkheid wordt voorgesteld, gaat onderzoeken. Het is dan mogelijk dat 

een reiziger tot de conclusie komt dat zijn ervaringen niet overeenstemmen met de gangbare 

representatie van de werkelijkheid waar hij doorheen reist.

Volgens Huigen (1996: 58-59) moet er rekening gehouden worden met drie 
variabelen: de kracht van de representatie, de mate waarin de representatie uit 
empirisch weerlegbare onderdelen bestaat en het verlangen naar feitelijke kennis 
bij de representeerder. De invloed van deze variabelen kan leiden tot bevestiging 
of bijstelling van het representerende discours. De autoriteit van een schrijver van 
reisliteratuur hangt samen met de controleerbaarheid van zijn beschrijvingen. De 
reiservaringen uit romans over de zeilreis waren indertijd goed toetsbaar, omdat 
steeds meer reizigers zo’n overtocht ook werkelijk maakten. De verteller moest 
dus wel dicht op de ervaren werkelijkheid blijven zitten.

Dit geldt evenzeer voor fictionele teksten over de zeereis tussen Nederland 
en Indië (Van ’t Veer, 2016: 21-23). In feite gaat het op voor alle contemporaine 
Indische fictie (Nieuwenhuys, 1978: 11-17; Beekman, 1996: 5-9). Deze was bij 
uitstek realistisch. De lezer moest het idee hebben via de Indische literatuur 
de kolonie te leren kennen. De Indische bellettrie vormt een neerslag én een 
constructie van het Nederlandse zelfbeeld als koloniale natie en refereert direct 
aan de koloniale werkelijkheid. In Indische literatuur valt te lezen hoe de koloniale 
realiteit gerepresenteerd, gezien, geleefd, gerechtvaardigd en betwist werd. Op 
hun beurt zijn deze teksten zelf ook van invloed geweest op het vormgeven van 
de koloniale werkelijkheid (Meijer, 2005: 124).



6

3. Het corpus

Veel contemporaine romans, novellen en korte verhalen over de reis tussen 
Nederland en Indië vóór 1870 zijn er niet. De Indische fictie kwam pas rond 
1860 op gang (Praamstra, 1997: 268). De meeste fictie over de zeilreis per bark 
of fregat om Kaap de Goede Hoop stamt uit de twee decennia na 1870. Er zijn 
negen romans achterhaald waarvan een substantieel deel van het boek over deze 
zeereis gaat: Herinneringen uit de loopbaan van een Indisch officier – ondanks de titel 
wel degelijk een roman – uit 1863 van W.A. van Rees; Naar Europa uit 1871 van 
F.C. Wilsen; Reisgenooten uit 1876 van C. Spieker; Licht- en schaduwbeelden uit het 
hedendaagsch Amsterdam (1878-1881) van G.W.H. Panchaud; Bijna verloren uit 1880 
van M.C. Frank; Aan wal en aan boord uit 1883 van P. van Oort; Naar den Equator 
en Op sneê verguld, beide uit 1884 en beide geschreven door M.T.H. Perelaer en 
ten slotte Onder zeil uit 1891 van C. van Nievelt.

De romans waarin de reis tussen Nederland en Indië een belangrijke rol 
speelt, hebben vaak geen duidelijk plot. Het lijkt de vertellers er om te doen te 
zijn geweest om aan de hand van de belevenissen van de passagiers een realistisch 
beeld van de reis te geven. Het is er de vertellers veel aan gelegen over te komen als 
ervaringsdeskundigen van wie heel wat over het reizen tussen Nederland en Indië 
op te steken valt. Uiteraard behoren het vertrek, het onderweg zijn, het aandoen 
van de aanlegplaatsen, het passeren van de evenaar, de tijd op zee en de aankomst 
op de plaats van bestemming tot de vaste onderdelen van de reis die in de romans 
besproken worden, maar het gaat ook om zaken die minder concreet zijn zoals 
zeden en gewoonten. In deze periode is in elk werk een auctoriale verteller of een 
externe focalisator aanwezig, die zijn ideologie vaak expliciet duidelijk maakt of 
impliciet deze door sympathieke personages laat uitdragen.

Figuur 1: Titelpagina van F.C Wilsens 

tweedelige roman Naar Europa (1871).
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Uit de contemporaine fictie over de scheepsreis doemt een opmerkelijk beeld op. 
De zeilschepen die in de periode van 1850 tot en met 1890 de overtocht tussen 
Nederland en Nederlands-Indië maken, worden in de romans gerepresenteerd 
als een microkolonie: een gecomprimeerde versie van de koloniale samenleving. 
Vrijwel alle geledingen van de koloniale gemeenschap zijn aan boord 
vertegenwoordigd. Dit heterogene gezelschap bevindt zich maandenlang onder 
wisselende weersomstandigheden in een gedwongen samenzijn op een beperkte 
oppervlakte. Voortdurend worden de opvarenden met elkaar geconfronteerd. Zij 
bevinden zich in een ruimte die de werking van een snelkookpan heeft: verschillen 
springen op zee duidelijker in het oog dan aan land, doordat zij aan boord 
sterk worden uitvergroot. In deze microkolonie vigeert een koloniaal discours. 
Steeds weer worden geconstateerde verschillen omgezet in binaire opposities, 
waarmee wat anders is tot inferieur wordt verklaard. De hegemonie van de 
westerse, blanke, heteroseksuele, christelijke man wordt daarmee bewerkstelligd, 
bevestigd en bestendigd. De westerse beschaving wordt in dit koloniaal discours 
als superieur gerepresenteerd. De westerse koloniale of imperiale suprematie 
wordt zo gelegitimeerd. In dit licht moet het hieronder beschrevene steeds weer 
worden gezien. Ook de representaties van Sint-Helena en de reis om Kaap de 
Goede Hoop worden gekleurd door dit koloniaal dicours.

Trossen los! We steken van wal.
 

4. Van Europa naar Indië

De barken en fregatten die van Europa naar Nederlands-Indië voeren, deden 
onderweg meestal geen aanlegplaatsen aan (Bossenbroek, 1986: 58). Op de 
‘heenreis’ werden er namelijk koloniale troepen vervoerd. Ten einde het 
deserteren van soldaten te voorkomen, werd de reis van ruim 120 dagen vaak 
non-stop gemaakt. Het was bij contract vastgelegd dat een kapitein van een schip 
dat militairen vervoerde, slechts bij averij of een gebrek aan proviand onderweg 
een haven mocht aandoen (Bossenbroek, 1986: 58 en 72). Bovendien kreeg de 
kapitein voor elke afgeleverde rekruut vijf en de scheepsdokter drie gulden (Van 
Oort, 1883: 38).

Uit representaties in de romans wordt duidelijk onder welke omstandigheden 
de reis gemaakt moest worden. Hieronder volgt een kort overzicht ervan. Aan 
boord is er weinig ruimte en comfort voor de passagiers. Elke centimeter wordt 
benut. De hutten zijn krap en ook in de kajuit is het passen en meten. Intussen 
proberen de passagiers – meestal zijn er tussen de twintig en de dertig aan boord 
– het zich zo gerieflijk mogelijk te maken: ze moeten tenslotte een hele tijd 
aan boord doorbrengen. Zij hebben van alles met zich meegesleept: bedden, 
medicamenten, wijn, likeuren, trommels vol zoete gebakjes, versnaperingen, 
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handwerkjes, lange pijpen en kisten vol oude romans; alles om op een aangename 
wijze de tijd te verdrijven. Ze hebben tijdens de drie tot vier maanden durende 
overtocht zeeën van tijd en ze doen er alles aan om de onherroepelijk toeslaande 
verveling te bestrijden.

De vertrekken van de militairen zijn verre van comfortabel. Zij verblijven met 
meer dan honderd man op het krappe tussendek. De nacht brengen ze door in 
het ruim, in een hangmat waarin een matrasje en een hoofdkussen is genaaid. 
Zij halen de vreemdste capriolen uit om in hun hangmat te komen. In Naar den 
Equator doet een matroos voor hoe het moet, maar helaas voor de eigenaar van 
de hangmat houdt hij bij deze demonstratie zijn smerige teerplunje aan. Als de 
nacht valt, stijgt er uit het luik van het ruim een geur van hout, hars, teer en 
lichaamslucht op, en klinkt er een oorverdovend gesnurk.

Soms liggen de boten in katzwijm en duurt het dagen voordat deze windstilte 
over gaat. Met de komst van de wind, die soms overgaat in storm, steekt in elke 
roman de zeeziekte de kop op. Het kostelijke diner zit de meeste passagiers nu 
behoorlijk dwars. Bovendien slaan de golven over het dek, zodat menige zieke 
ook nog een nat pak haalt. Zeeziek zijn wordt door de meeste opvarenden niet als 
een echte ziekte ervaren, zo blijkt uit de verhalen. Valt er iemand aan dek, kneust 
hij een arm of een been, heeft iemand koorts of een andere lichte ziekte, dan 
schiet iedereen te hulp.

Maar is iemand zeeziek, dan ontwaart hij slechts een spottenden glimlach op aller gelaat. Bij 

niemand eenig medelijden, tenzij bij hen, die zelf eenige aandoeningen beginnen te gevoelen. 

Het is of die ziekte niets is dan eene verplichte schatting, die de nieuweling aan den God der 

zee moet brengen. En toch voelt de lijder zich zoo vreeselijk naar, zoo akelig, zoo benauwd, 

dat er oogenblikken zijn, waarin hij om den dood verlangt, en waarin hij zelfmoord zoude 

plegen, wanneer hem kracht genoeg overgebleven ware om handelend op te treden. (Perelaer, 

1884a: 167)

Ook onder de soldaten houdt de zeeziekte huis. Slechts weinigen van hen 
komen aan dek als het ‘Wilhelmus’ geblazen wordt ten teken dat iedereen 
een morgenslokje jenever kan krijgen. De stank op het tussendek is vaak niet 
te harden. In Aan wal en aan boord maakt kapitein Kluifhout na drie dagen 
korte metten met de zeeziekte, die ook volgens hem geen ziekte is. Alle 
kolonialen (soldaten voor de kolonie) moeten aantreden, het tussendek wordt 
schoongespoten en iedereen aan boord moet eten, drinken en zich wassen. 
Zindelijkheid is een eerste vereiste op zee. Voortaan moeten de kolonialen op 
zaterdag onder het zingen van psalmen zelf hun verblijf schoonmaken en de 
officieren dienen daarop toe te zien.
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5. Op het zuidelijk halfrond

Niet iedere opvarende weet steeds even goed om te gaan met zijn reisgenoten en 
de (wisselende) omstandigheden op een schip. Terugkerende thema’s in de boeken 
over de reis naar Indië zijn opstanden en opstootjes. In de warme, windstille wateren 
komt het geregeld tot ruzie, rebellie en vechtpartijen. In elk boek wordt wachten 
op wind in de equatoriale stiltegordel beschreven, de overgang van de ene passaat 
naar de andere. Het is verstikkend warm, er gebeurt weinig op de schepen en de 
opvarenden vervelen zich enorm. Soms is er afleiding. Een tropische bui brengt 
verkoeling, en de manschappen nemen de gelegenheid te baat om hun kleding eens 
met zoet in plaats van zout water te wassen. Dan schuimt het dek van de zeep en lijkt 
wel een wastobbe. Het hemelwater wordt ook opgevangen om te drinken, want het 
water uit de scheepsvoorraad smaakt muf en naar ijzer.

Ook het Neptunusfeest, dat bij het passeren van de evenaar wordt gehouden, 
is een prettige onderbreking. De nieuwelingen worden tot grote hilariteit van 
de oudgasten door de als zeegod verklede bootsman in onvervalst Rotterdams 
toegesproken en gedoopt in een tobbe vol zeepsop. Sommige baren weten zich 
echter vooraf met drank en sigaren vrij te kopen. Na afloop wordt er vuurwerk 
afgestoken.

Maar dit zijn korte oplevingen. De verveling tiert welig onder de opvarenden. 
Deze leidt tot onderlinge ergernissen en zorgt voor een ondragelijke sfeer aan boord. 
Ook in Onder zeil is dat het geval. Van de gezichten van de passagiers valt de wrevel 
af te lezen, de conversatie bestaat uit éénlettergrepige woorden en er worden bitse 
antwoorden op gemelijke vragen gegeven. De passagiers zijn ongewoon prikkelbaar 
en reageren zich af op de voor alles aansprakelijke en verantwoordelijke persoon: de 
scheepsgezagvoerder.

Bij gebrek aan eetlust vindt men het opgedischte onsmakelijk; en de schuld daarvan wierp men 

op den kapitein, omdat hij zo zuinig was met zijne blikken, kippen en varkens. Bij buitensporigen 

dorst hunkerde men den ganschen dag naar vloeibare lafenis, en kwam daarbij eerst recht tot het 

besef van de uiterst middelmatige qualiteit der aftreksels, welke aan boord onder de benaming van 

thee en koffie werden verstrekt […]. Voorts nog meende men reden tot klagen te hebben over het 

ontbreken van badgelegenheid, over onvoldoende middelen tot luchtverversching in de kajuit, 

over maden in de scheepsbeschuit en kakkerlakken in het brood —ja, over wat meer al niet. (Van 

Nievelt, 1891: 109)

Het komt in Onder zeil tot een opstootje als de kapitein alle aantijgingen sarcastisch 
weerspreekt en het zoontje van de majoor een “monjet” (aap) noemt. Een van de 
passagiers wil de kapitein met een dessertmesje te lijf gaan. De querulanten worden 
door de majoor en de luitenant vastgehouden. Gelukkig roept de tweede stuurman 
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op dat moment dat er een haai gevangen is, wat afleidt van de ruzie: iedereen 
spoedt zich naar het dek om daar het monster te bewonderen.

De vrede tussen de kapitein en de passagiers wordt na het martelen en slachten 
van de haai weer getekend en na een overvloedige maaltijd waarvoor de vetste big 
en de molligste kippen zijn geslacht, de fijnste blikken zijn geopend en waarbij de 
wijn rijkelijk vloeit, toast de kapitein op de herwonnen harmonie. Het zoenmaal 
wordt besloten met het drinken van champagne.

Ook de soldaten hebben het te kwaad in de stiltegordel. Er ontstaan ruzies 
onder de kolonialen, vooral tussen de verschillende nationaliteiten. Er zijn 
vechtpartijen tussen de landkrabben (landrotten) en de Janmaats (zeelieden). 
Hevige woordenwisselingen zijn er met de scheepskok, die de lastige kolonialen 
voortdurend van de kombuis wegvloekt en als dat niet helpt, met kokend water 
dreigt. Ook zijn er veel klachten over de kwaliteit en verdeling van de rantsoenen.

In sommige romans leidt de onvrede onder de kolonialen zelfs tot muiterij. Zo 
is in Naar den Equator een sergeant ’s nachts onbedoeld getuige geweest van een in 
het Duits gevoerd gesprek. Een twaalftal soldaten wil op het Neptunusfeest, als 
iedereen gedronken heeft, de macht op het schip overnemen en naar Peru varen. 
De sergeant heeft de naam van een van de samenzweerders horen noemen: het is 
een joodse koloniaal uit Amsterdam, die op stereotiepe wijze wordt neergezet als 
een sluwe handelaar die zelfs zijn oorlam nog weet te verkopen. De legerkapitein 
voert een gesprek met deze koloniaal, die doorslaat en alle muiters verraadt.

De volgende ochtend passeert men de linie. Het Neptunusfeest is afgelast, 
zogenaamd om gekrakeel tussen de matrozen en de soldaten te voorkomen. 
Er worden eenentwintig saluutschoten afgevuurd. De bootsman heet in zijn 
zondagse pak de kapitein en alle passagiers welkom op het zuidelijk halfrond. 
Intussen vermaken de manschappen zich met het lotto- en dominospel. Zij 
krijgen bier en wijn, maar er wordt geen sterkere drank geschonken. Als de 
avond valt, worden volgens oud gebruik lege teertonnen met brandbaar materiaal 
gevuld, achter het schip te water gelaten en in brand gestoken. Daarna laat de 
kapitein vuurpijlen afsteken. Het feest wordt besloten met drie kanonschoten.

Hierna worden de mannelijke passagiers bewapend met geweren en pistolen. 
Zij weten met gerichte schoten de opstand neer te slaan als deze ’s nachts 
uitbreekt. Eén Zwitserse muiter wordt doodgeschoten; de joodse koloniaal 
wordt in zijn hangmat dodelijk getroffen door een verdwaalde kogel. Vier 
anderen zijn gewond geraakt. De opstandelingen worden verhoord en geboeid 
op het dek gelegd.

Tijdens het middaguur vindt de zeebegrafenis van de joodse koloniaal plaats. 
De manschappen staan in hun beste plunje aangetreden. De officieren dragen 
groot tenue. Het lijk is in zijn hangmat genaaid en in een Nederlandse vlag 
gewikkeld, en wordt in optocht driemaal om de mast gedragen. Vervolgens wordt 
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het op een plank gelegd, van de vlag ontdaan en na een gebed van de kapitein en 
het “Eén, twee, drie in Gods naam” overboord gezet. Het lijk van de muitende 
Zwitserse koloniaal wordt zonder plichtplegingen in zee geschoven.

Het kan duchtig stormen op het zuidelijk halfrond. In Naar den Equator komt 
het fregat “Fernandina Maria Emma” in zwaar weer. De scheepslieden dragen 
waterlaarzen, oliejassen en zuidwesters. De reizigers moeten benedendeks 
blijven. De tafels worden voorzien van slingerlatten, zodat het servies er niet 
vanaf valt. Koken is vanwege brandgevaar onmogelijk. Wat rest, is een koude 
keuken: scheepsbeschuit met gerookte vleeswaren of vis. Koffie wordt niet meer 
geschonken; er is alleen nog bier, seltzerwater en gewoon water. De wind huilt 
in het want. Over de trappenkap en het grootluik worden geteerde zeildoeken 
gespannen om het water buiten en de passagiers binnen te houden. Op het 
tussendek zijn veel soldaten zeeziek, en de bedorven lucht maakt het verblijf daar 
tot een ware hel. Een stuk van de verschansing en de kippenhokken zijn door de 
zee verzwolgen. De hulpkok is overboord geslagen en verdronken.

Ruim een derde van de reis gaat “om den Zuid”, de route ten zuiden van de 
35ste breedtegraad: een bijzonder onherbergzaam gebied.

Om den Zuid namelijk doen zee en lucht niet alleen, maar ook hare schepselen elkander 

eenen wedstrijd aan in het woeste en phantastische. Er is geen streek van den oceaan zoo 

bar en onherbergzaam, zoo ver van land en menschen verwijderd, zoo onophoudelijk door 

stormen gezweept en opgewoeld tot inderdaad berghooge baren, zoo wild door grote vogels 

en monsterachtige visschen bevolkt, als die onmetelijke watergordel, die noordelijk zijne 

branding breekt tegen de stranden der Kaffers, Vuurlanders en der Maoris, zuidelijk slechts 

begrensd wordt – geen mensch weet wáár, noch hoe – door de geheimzinnige antarctische 

wildernis. (Van Nievelt, 1891: 176)

De passagiers vermaken elkaar tijdens de halfwinterse avonden in de kajuit 
onder het genot van een glas met het vertellen van verhalen. Tijdens de lange 
reis om de Zuid vangt Josua op de “Petronella” uit Onder zeil albatrossen. Met 
bijeengebonden vleugels laat hij er een op het dek rond waggelen. De dokter 
snijdt het beest even later aan flarden. Van de poten worden door Jillis de 
bootsman tabakszakken gemaakt en van de botten sigarenpijpjes.

In de buurt van het schip zwemmen geregeld dolfijnen, zeezwijnen 
(stekelhaaien), en bonieten (makreelachtigen). Butskoppen (dolfijnen) worden 
soms voor het plezier beschoten. De dieren merken er volgens de verteller niets 
van: de kogels blijven gewoon in hun dikke vetlaag steken. Bonieten en vliegende 
vissen (in de Indische Oceaan) verschijnen in gebakken vorm geregeld op het 
passagiersmenu. Niet ver van Kerguelenland komt een reusachtige potvis de 
“Petronella” gezelschap houden, die drie dagen lang met het schip meezwemt.
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Een paar dagen later vaart het schip de kou in. De opvarenden zien de 
sneeuwvelden, gletsjers en ijsbergen op de Prince Edwardeilanden. De enige 
begroeiing bestaat uit gras en de enige bewoners zijn vogels. Het strand is 
overdekt met pinguïns, die vetganzen worden genoemd, en vanwege hun 
uiterlijk en waggelgang de lachlust van de opvarenden opwekken. De kapitein 
heeft er ooit een gegeten, maar zo’n pinguïn smaakte veel te tranig; de 
eieren van de pinguïn waren daarentegen wel lekker. De passagiers dragen 
burnous (wollen mantels met kap), overjassen, pelsmantels en de dames 
daarbij nog hermelijnen moffen tegen de kou. Na het passeren van de Prince 
Edwardeilanden stijgt de temperatuur weer.

Figuur 2: Jamestown op Sint-Helena [Circa 1890]. Collectie KITLV Leiden.

6.  Sint-Helena

Slechts in de romans die over de reis van Indië naar Nederland gaan, doen 
de schepen Sint-Helena aan. Op de “terugreis” werden er namelijk geen 
kolonialen vervoerd, van wie het risico bestond dat ze zouden ontsnappen. 
Ongetwijfeld zijn er wel repatriërende troepen aan boord geweest, maar in 
de onderzochte fictie wordt op de reis van Batavia naar Den Helder met geen 
woord over meevarende detachementen soldaten gerept. Evengoed kon het 
geen kwaad, een tussenstop op de terugreis, zelfs al waren er soldaten aan 
boord. Deze militairen hadden hun werk immers al gedaan en het kopgeld 
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voor hen was reeds door de kapitein en de scheepsarts in Batavia gebeurd. Als 
een soldaat zou drossen, dan zou het schip hooguit verlost zijn van een lastige 
opvarende.

In drie romans, die hieronder in volgorde van verschijnen worden besproken, 
komt het eiland van de “Saints” ter sprake. Voor het eerst is dat het geval in Naar 
Europa uit 1871 van F.C. Wilsen. De passagiers hebben een orkaan doorstaan – 
een vast ingrediënt op een zeereis, want representaties daarvan zijn in vrijwel 
elke roman over de overtocht te vinden – en zijn blij dat er land in zich komt. 
Het hoofdstuk dat over het eiland gaat, heet niet voor niets “Land vooruit! Sint 
Helena!”. De passagiers hebben het al dagen over hun bezoek aan “dit vermaarde 
eiland en over hem, die daar, als een tweede Prometheus gevangen had gezeten, 
in de macht van het onverbiddelijke Albion.” (Wilsen, 1871: 121). Bedoeld wordt 
hier Napoleon, de voormalige keizer van Frankrijk die hier in ballingschap zijn 
laatste levensjaren sleet.

Tegen het begin van de morgen nadert het schip Sint-Helena. “Van lieverlede 
traden de omtrekken van de reusachtige rots uit den sluier van den nacht 
tevoorschijn en eindelijk vielen de eerste stralen van het oog des daags op de 
hoogste toppen.” (Wilsen, 1871: 121). Een bootje gevuld met wijndruiven 
legt aan de lijzijde van het schip aan. De kapitein heeft ze voor de passagiers 
gekocht. Met grote gretigheid wordt ervan gegeten. Het nieuws dat vele soorten 
vruchten die op Kaap de Goede Hoop zijn geteeld op Sint-Helena verkrijgbaar 
zijn, verheugt de opvarenden van de “Hoop” zeer. Er worden plannen gemaakt 
voor fruitinkoop op grote schaal. De reizigers zien vanaf het schip bewoners 
van Sint-Helena die op kleine bootjes in grotten vissen. Rond acht uur werpt 
de ‘Hoop’ het anker op een pistoolschot van het strand verwijderd. “Daar lag 
Georgetown met zijne miniatuur kerk en huizen, met zijn ladderhill, zijne vele 
fortificatiën en kazernen, met zijn Engelsche garnizoen en met de te verwachten 
druiven, peren, abrikozen, perziken en makreelen.” (Wilsen, 1871: 124). Een uur 
later bevinden de passagiers zich in de stad waar eens Napoleon en sir Hudson 
Lowe, de gouverneur van het eiland in die tijd, samen wandelingen maakten. 
Een Engelse luitenant loopt de reizigers voorbij zonder de minste notie van 
hen te nemen, waaraan de auctoriale verteller de volgende, toch op zijn minst 
enigszins overhaaste conclusie verbindt. “Natuurlijk, hij dacht mogelijk, dat 
het Franschen waren en schaamde zich, vreezende wellicht dat men hem naar 
het graf van Napoleon zou kunnen vragen, of Hollanders die eenige verklaring 
wenschten te hebben, om welke reden men hun de Kaap, Ceylon en Demerary 
had ontnomen.” (Wilsen, 1871: 124-125).

In het hotel van Georgetown, dat rechts naast de kerk ligt, laten de leden van 
het reisgezelschap zich de Kaapse wijn goed smaken. Daarop laten de passagiers 
zich vervoeren naar Longwood. Ze bezichtigen het huis waarin de keizer heeft 
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gewoond, het graf waarin hij heeft gelegen en de lievelingsplaatsjes waar hij 
heeft gewandeld. Een fikse regenbui doet de reizigers de voormalige woning van 
de keizer invluchten. Het huis wordt nogmaals van binnen bekeken. Erg slim 
zijn sommige passagiers niet: “Toen men de slaapkamer van den doorluchtige 
gevangene binnentreden wilde, meende mevrouw Van Wolf, ‘dat dit een beetje 
indiscreet was, daar men niet weten kon, hoe de man, als hij thuis kwam, er over 
denken zou’”(Wilsen, 1871: 126).

Figuur 3: Longwood Old House, residentie van Napoleon op Sint-Helena [Circa 1890]. 

Collectie KITLV Leiden.

Terug in Georgetown bezoeken de passagierende opvarenden van de “Hoop” de 
hall en kopen daar de “boel” op. Ze slaan grote voorraden vruchten en groenten 
in, waaronder Spaanse peper, komkommers en bananen. Een enkel kind heeft 
zich volstrekt overeten aan al het lekkers en wordt ziek aan boord gebracht.

Toen het overige gezelschap insgelijks genoeg gegeten en gedronken en zich tevens verzadigd 

had aan het gezicht op de huizen, menschen en soldaten van de stad Georgetown, verliet men 

deze met het bewustzijn, dat het niet alles was om daar als vrij man, laat staan als gevangene, 

te moeten leven. Men had geen berouw dat men een paar honderd gulden armer en voorzien 

van hoopen vruchten, aan boord van de Hoop zat, en de kapitein onmiddellijk onder zeil ging. 

(Wilsen, 1871: 126-127).
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De Indische dames beginnen aan boord grote stopflessen te vullen met de eveneens 
gekochte vis, gekookte azijn en Spaanse peper. Als zij er later van eten, krijgen 
zij ernstige toevallen, waarbij het lichaam en in bijzonder het hoofd en gezicht 
ontzettend opzwellen. De scheepsarts geeft hen een braakmiddel dat bijzonder 
goed werkt. Van de vruchten heeft men op Sint-Helena zoveel ingekocht “dat zij 
vroeger begonnen te verrotten, dan men ze kon nuttigen.” (Wilsen, 1871: 128).

De tweede keer dat Sint-Helena in fictie over de overtocht tussen Nederland en 
Indië aangedaan wordt is in Panchauds Licht- en schaduwbeelden uit het hedendaagsch 
Amsterdam uit 1878. In het eerste deel van deze sensatieroman escorteert Narud, 
“de Maleijer” aan boord van “de Jonge Henriëtte” de vijf jaar jonge Willem van 
Groeneveldt op weg naar Nederland. Willem is de zoon en erfgenaam van de 
overleden gewaande Hendrik van Groeneveldt. Hendrik heeft Narud eens gered 
tijdens een storm. Sindsdien is Narud hem onvoorwaardelijk trouw gebleven. 
De enigszins verindischte Willem gedraagt zich aan boord onbedachtzamer, 
stoutmoediger en krachtiger dan menig leeftijdgenootje en ziet nergens gevaar in. 
Narud houdt hem echter nauwlettend in de gaten. De kleine Willem heeft – tot 
afgrijzen van de passagiers – de onbedwingbare neiging steeds in het scheepswant 
te klimmen, terwijl de kapitein hem dat nadrukkelijk heeft verboden. Narud is 
gedurende de reis al een paar keer de touwen in moeten klimmen om Willem uit 
benarde situaties te redden. Bij rustig weer klimt Willem weer eens in het want. 
Het is met zijn ogen dat we voor het eerst, uit de verte, Sint-Helena kunnen zien 
opdoemen. Verrukt laat de jeugdige Willem zijn blikken gaan over de onmetelijke 
oceaan beneden hem:

		   		
[T]erwijl in de verte de donkere rotsmassa van Sint-Helena zich als een ontzagwekkende 

reus boven het water verhief. Hij was echter nog te jong, om de werkelijke schoonheid van 

dit grootsche tafereel, door de natuur zelve gepenseeld te begrijpen en het tooneel, dat zich 

zoo majestueus aan zijn blikken vertoonde, lang te blijven aanschouwen. (Panchaud, 1878: 

105-106)

Dan verzamelt er zich een groep haaien om het schip. Enkele matrozen maken 
vislijnen en harpoenen gereed, waarbij zij opgewonden kreten slaken. Willem 
laat van schrik het want los en stort in zee. Narud springt onverschrokken met 
getrokken kris te water. Hij duikt onder de grote haai die het op Willem heeft 
voorzien en rijt het beest de buik open. De andere vijf haaien blijven op afstand. 
Eenmaal aan boord van de uitgezette sloep geklommen, doorboort Narud de 
gewonde haai met een harpoen. De kleine Willem wordt door de vrouwen bijna 
verstikt door hun omhelzingen. Daarna komt Narud aan de beurt, die met de 
fors gespierde armen over de met bloed besprenkelde borst gekruist en met een 
lach van innige zelfvoldoening op het gelaat, het toneel staat te aanschouwen. 
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De “heldhaftige redder” krijgt een paar slokken rum, terwijl ook de kapitein 
hem alle lof toezwaait. Willem, die een glaasje Malaga en een beschuit ter 
aansterking krijgt, zegt “banjak” (veel) van Narud te houden. Narud tilt hem 
vervolgens op en drukt hem tegen zijn brede borst ‘als om hem op nieuw tegen 
dreigend en onbekend gevaar te beschermen’. (Panchaud, 1878: 112-114) ’s 
Avonds ligt “de Jonge Henriëtte” op de rede van Sint-Helena. Na water in te 
hebben genomen vertrekt het schip de volgende middag. Over het eiland zelf 
wordt verder niets meegedeeld.

Dat is wel anders in Bijna verloren uit 1880. In de roman van M.C Frank komt 
Sint-Helena veel uitgebreider aan bod. Voordat het eiland wordt aangedaan, 
hebben de opvarenden heel wat ontberingen moeten doorstaan. Ter hoogte van 
Mauritius raakt de “Félicitas” verzeild in een orkaan. Het schip loopt grote 
schade op. Eén matroos slaat over boord. De passagiershutten staan blank. 
Marianne Kästner heeft zich het vege lijf moeten redden door zich aan haar 
haren vast te binden(!). Slechts de jonge tweede stuurman bekommert zich 
om haar. De passagiersverblijven lopen onder, doordat de kajuitskap door het 
water is stukgeslagen. Hun hutten, bezittingen en kleren zijn door het water 
onbruikbaar geraakt. De passagiers kunnen nu nog slechts gezamenlijk in 
de kapiteinskajuit verblijven. In hun Indische slaapkostuums zitten zij daar 
verkleumd bijeen. De zeelieden staan hun extra kleren aan hen af. De hut van 
de Rus is gespaard gebleven en Marianne zoekt een plaats tussen de goederen. 
De ratten krioelen over de delen van het schip die niet vol water staan. Na de 
orkaan wordt ‘s morgens om tien uur het behoud van het schip gevierd met een 
glas champagne. Na een maand zijn de hutten hersteld. De passagiers hebben 
niet veel spullen meer, dragen haveloze vodden en verblijven in provisorische 
hutten. Op het schip is het vochtig en er hangt een ondragelijke stank. De 
eerste aanblik van Sint-Helena brengt na de lange, moeilijke tijd op zee euforie 
teweeg bij de passagiers:

Waren ’t wolken, – was er weer een storm in aantocht? Wat is dat reusachtig zwarte gevaarte, 

welks kruins door nevelen omhuld is, welks zijden pas schemerachtig verlicht worden door 

het heldere daglicht? […] Nu is het voor ’t bloote oog duidelijk waar te nemen; ’t is een 

berg, een ‘hoop bergen’, drukt een kind zich kinderlijk uit. Zie, daar schemert het groen – dat 

moeten boomen zijn; hoerah! Boomen! Zie, daar is een vogelnest – neen, – een kooi, – daar 

aan die steile helling links – en er beweegt zich iets daarvoor, een vogel, iets roods! Neen, – ’t 

is een mensch! En die vermeende vogelkooi is een wachthuis, en dat roode voorwerp is een 

soldaat, een Engelsch soldaat; (eilacie!) en nu valt die zonnestraal recht op die plek en er schittert 

iets in den arm of aan ’t lichaam van den roodrok. Dat is de loop van zijn geweer, de bajonet. 

(Frank, 1880: 73-74)
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Ook in dit boek is er sprake van dat de rotskust van het eiland uit de oceaan 
verrijst. In de schoonheid van het natuurbeeld huist echter een vreemde 
vogel in de vorm van een Engelse soldaat die de macht van het British Empire 
representeert. Hoe dichter het schip bij het eiland komt, des te meer Engelse 
soldaten de passagiers ontwaren. Het symbool van de Britse suprematie, de 
Union Jack wappert op verschillende plaatsen hoog boven de rotsen. De 
passagiers zijn in het prettige vooruitzicht te gaan ‘genieten van al wat de kleine, 
wonderlijke havenstad aanbood.’ (Frank, 1880: 71). Maar eerst wijst de stuurman 
de plaats aan waar Napoleon het eiland probeerde te ontvluchten en waar de 
ontsnappingspoging van deze “hedendaagschen Alexander” (Frank, 1880: 74) 
strandde en teruggezonden werd naar zijn “gevangenis”, zijn “martelaarschap” 
en zijn “spionnen”. (Frank, 1880: 75).

Ach, in die ure heeft de grootste held dezer eeuw (de grootste égoist deze eeuw ook) zeker de 

zwaarste boete gedaan, die ooit aan helden opgelegd werd!

Gaat St. Helena zien, bezoekt Longwood, die droevige kluizenarij; stelt u voor hoe dit alles 

er uitgezien heeft, een halve eeuw geleden, vergelijkt het met den luister, de weelde, de hulde, 

die den eersten Napoleon omringden, en dan – eerst dàn kunt ge een begrip vormen van het 

lijden dat de mensch Napoleon hier verduurde! Dan ook zal een traan van mededoogen uw 

oog verduisteren, hoe ge dien ‘tyran’ overigens ook beoordelen moogt. (Frank, 1880: 75)

Verreweg de meeste passagiers denken echter helemaal niet aan de voormalige 
keizer van Frankrijk. Zij denken vooral aan:

’tgeen zij noodig zouden hebben om verder de reis wat dragelijker te maken, en dat zij te St. 

Helena hoopten te kunnen koopen. Ach ja, wanneer men heel lang in Indië is geweest, wordt 

men wel wat al te materialistisch; stoffelijke belangen en genietingen dringen ’t belang en ’t 

genot van den geest wel wat veel naar den achtergrond. (Frank, 1880: 75)

In de haven krioelt het van de bootjes die dingen naar de klandizie van de passagiers. 
De “slimme negers” hebben in de gaten dat er geld te verdienen valt. (Frank, 1880: 
81) De Afrikanen vormen een bezienswaardigheid voor de Indischgasten en hun 
Javaanse bedienen. Ze proberen de blanken na te doen, maar deze imitatie maakt 
het onoverbrugbare karakter van de verschillen juist op navrante wijze duidelijk. 
Het effect van deze mimicry is hier niet verontrustend, maar eerder komisch en 
geruststellend. De Afrikanen proberen zich als blanken te kleden en te gedragen, 
maar het resultaat is potsierlijk en hun gedragingen worden voorgesteld als dierlijk. 
Zij vormen een bezienswaardigheid voor de opvarenden. Deze verdringen elkaar 
om de Afrikanen eens goed te kunnen bekijken: 
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Vaders en moeders met armen vol kinderen, die opgetild moeten worden om er over heen te 

kunnen kijken; baboes en javaansche jongens, die met voldoening de zwartjes in de bootjes 

aanzien, en zich er over verheugen, dat er menschen zijn, die een nog donkerder kleur hebben 

dan zij. (Frank: 1880, 81) 

In dit citaat wordt een duidelijke relatie gelegd tussen huidskleur en status: hoe 
donkerder de tint, des te geringer het aanzien. Afrikanen komen in het Europese 
beschavingsdiscours onder Aziaten. Over de Afrikanen wordt bovendien verteld 
dat zij Europese kleding in de meest vreemde combinaties dragen. De opvarenden 
van het schip vinden niet alleen dat potsierlijk, maar ook al het enkele feit dàt de 
Afrikanen zich proberen Europees te kleden: “Maar o, als men onder den echt 
europeeschen hoed kijkt, waar ’t breede, platte gelaat, de koolzwarte kroeschkop 
zoo scherp bij afsteken; en, o, nog eens wanneer onder den langen sleeprok 
van ’t luchtige rose-japonnetje een paar énorme, breede platte en bloote voeten 
uitkomen!” (Frank, 1880: 81).

Dan komen er Afrikaanse wasmeisjes aan boord. Zij komen de was voor de 
passagiers doen, maar er wordt tevens gesuggereerd dat zij met de matrozen naar 
bed gaan voor geld. Zeelieden zijn promiscue, zo weet de auctoriale verteller. De 
wasmeisjes spreken “Negerengels”, dragen mooie kleren en gouden en zilveren 
sieraden. Enkele vrouwen zijn in het wit gekleed, want “de zwartjes hebben 
bijzonder veel op met wit.” (Frank: 1880, 82). Slechts de leidster van hen draagt 
schoeisel, namelijk halve laarsjes. De wasmeisjes kijken neer op de baboes, want 
de donkere dames van Sint-Helena hebben als prostituees tenminste nog hun 
zelfstandigheid weten te bewaren. De verteller merkt nog over hen op: “Hoe 
zwart ze ook mogen zijn, er zijn toch wat aardige, knappe deerntjes onder die 
waschmeisjes van Sint-Helena!” (Frank, 1880: 81).

De Afrikanen proberen zo te zijn als Europeanen in hun streven naar witheid, 
maar door hun afwijkende kleur, gedrag en kleding zijn deze pogingen gedoemd 
jammerlijk te mislukken. Hun imitatiepogingen wekken de lachlust op van de 
Europeanen. De auctoriale verteller geeft in een opmerking de geringschattende 
visie op Afrikanen van zijn personages weer zonder dit commentaar verder af te 
zwakken: “Wat waren die negers een jolig volkje! Ze lachten en grinnikten dat het 
een lust was!” (Frank, 1880: 90). Doordat zij donkerder zijn dan Aziaten, staan 
Afrikanen onder Javanen in het raciale, koloniale denken.

Aan dek wordt door “negerkooplui” (Frank, 1880: 88) een markt in het 
klein aangericht, waarop vis, fruit, peperdure eieren, garen en band, mandjes 
en kisten van schelpen, en foto’s van het lege graf van Napoleon te koop zijn. 
De meeste passagiers die het eiland hebben bezocht, keren tegen de avond 
weer terug aan boord van het schip, rijk beladen met pakken en manden met 
vruchten en groenten. “Alleen de kapitein en een paar ongehuwde heeren 
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bleven in het hôtel achter, om langer te genieten van de zeer weinige genoegens 
die het stadje aanbieden kon.” (Frank, 1880: 89). Aan boord is het in ieder geval 
slechter vertoeven:

De schromelijke wanorde, de onaangename drukte, de vreeselijke hitte, de bandloosheid van 

’t volk. De lastige tegenwoordigheid der negervrouwen en meisjes, welker nabijheid alom 

aangekondigd werd door een eigenaardigen, doch lang niet onaangenamen geur, maakte het 

verblijf op ’t schip zeker niet begeerlijk. Die arme getrouwde mannen, die met vrouw en 

kinderen, en om deze, naar boord hadden moeten terug komen, lagen over de verschansing te 

kijken naar de kleine plaats, die hen, onder de gegeven omstandigheden, zeker als een paradijs 

voorkwam. (Frank, 1880: 89).

De meeste passagiers hadden graag nog even op Sint-Helena gebleven om het 
fort en Longwood te bezoeken. De kapitein van de “Félicitas” beslist echter 
anders. ’s Nachts kiest het schip weer zee. 

Erg beschaafd hebben de Europeanen zich op Sint-Helena niet gedragen – 
zoals dat tijdens vrijwel de hele reis op het zuidelijk halfrond het geval is geweest. 
Het beeld dat geschetst wordt van de blanke opvarenden van de schepen die de 
overtocht maken, is niet bepaald positief. Het onbeschaafde gedrag van Europese 
passagiers dat in de romans over de overtocht gerepresenteerd wordt, strookt 
niet bepaald met de koloniale ideologieën waarin de blanken geacht worden een 
superieure beschaving uit te dragen die de hegemonie over de Ander legitimeert, 
maar ondermijnt deze denkbeelden eerder.

Figuur 4: Schepen voor de rede van Jamestown op Sint-Helena [Circa 1894]. 

Collectie KITLV Leiden.
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7. Besluit

De contemporaine fictie over de reis tussen Nederland en Nederlands-Indië 
per zeilschip om Kaap de Goede Hoop in de periode 1850 tot 1890 staat in het 
teken van het overbrengen van reiservaringen. Daarnaast zijn in de romans ook 
representaties van de koloniale samenleving te vinden. In de microkolonie die aan 
boord van de schepen die de overtocht maken te vinden is, vigeert een koloniaal 
discours dat de representaties van Sint-Helena en de reis om de Kaap kleurt. 

Ten zuiden van de evenaar ligt vanuit Europees perspectief gezien een 
wereld die anders is: de wereld van de Ander. Deze Ander wordt als inferieur 
gerepresenteerd. Zo wordt de westerse suprematie geconstrueerd en de koloniale 
overheersing gelegitimeerd. Ten zuiden van de 35ste breedtegraad treffen de 
reizigers die van Nederland naar Indië varen, een bijzonder onherbergzaam 
gebied. Aan de randen hiervan woont de Ander.

Op de reis van Java naar Europa wordt Sint-Helena aangedaan. De passagiers 
zien na weken op zee te zijn geweest, waarbij zij ook nog stormen hebben moeten 
doorstaan het eiland van de “Saints” als een land van belofte, maar dan gaat het 
vooral om een bevrediging van – soms al te – primaire behoeften. De Britten 
maken er met veel militair vertoon de dienst uit. De Britse hegemonie wordt 
ook al onderstreept door het feit dat de belangrijkste politieke tegenstander uit 
het begin van de negentiende eeuw, Napoleon, door hen op dat eiland gevangen 
werd gehouden.

De Ander wordt aan boord van de schepen gerepresenteerd door de 
Javaanse bedienden. Op het eiland komen de opvarenden “negers” tegen. In de 
representaties van zwarten wordt een belangrijk aspect van het koloniaal discours 
zichtbaar. Ze zijn zwart en daarmee minder. De Aziaten aan boord voelen zich 
boven hen verheven. Op hun beurt kijken de zwarten juist weer neer op de 
Aziaten: zij hebben volgens hen hun zelfstandigheid verloren, omdat zij zich 
als bedienden ondergeschikt opstellen. De zwarten doen er Europeanen na op 
een potsierlijke wijze. Daarmee geven ze er volgens de romans blijk van niet 
aan het beschavingsniveau van de Europeanen te kunnen tippen. Tegelijkertijd 
worden zwarte vrouwen door de westerlingen vooral als lustobject gezien. Erg 
beschaafd stellen de Europese bezoekers van Sint-Helena zich niet op. Zij laten 
zich leiden door hun driftleven en zoeken en vinden op het eiland bevrediging 
van hun lusten. De onbeschaafde wijze waarop dit veelal gebeurt, doet afbreuk 
aan het beeld van een superieure westerse beschaving. Onbewust en onbedoeld 
wordt deze westerse superioriteit in de romans over de overtocht steeds weer 
ondermijnd. In het koloniale paradigma is de verklaring van het onbeschaafde 
gedrag van de Europeanen gelegen in hun tijd in de kolonie. Zij zouden daar 
onder de tropische invloed van het oosten “verindischt” zijn. Zij doen afbreuk 
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aan het imago van de westerling als hoogtepunt van de evolutie, terwijl zij 
tegelijkertijd representanten van deze westerse beschaving in de kolonie moeten 
vormen. (Zie Van ’t Veer, 2016: 21-23). Voor een postkoloniale lezer is het déficit 
en de deconfiture van het kolonialisme dan ook in contemporaine romans over 
de overtocht tussen Nederland en Indië al in essentie aanwezig.
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Noten

1.	 De afstand tussen Rotterdam en Singapore bedraagt door het Suezkanaal 8288 (gewone) mijl en 

via de Kaap 11755 mijl. Een mijl is gelijk aan 0.8689762419 zeemijl en 1.609344 kilometer. (Zie 

https://www.suezcanal.gov.eg/English/About/Pages/WhySuezCanal.aspx)

2.	 Deze informatie is afkomstig uit de verschillende lemma’ van http://sainthelenaisland.info/

islandhistory.htm.

3.	 Dit geldt overigens voor de Indisch-Nederlandse literatuur in het algemeen. Zie Nieuwenhuys, 

1978: 11-17; Beekman, 1996: 5-9; Bel, 1993: 305; Coté, 2005: 133-138.




